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Ausbildung und Fahrausweis

Wer einen Stapler selbststandig
fuhren will, muss unter anderem
eine spezielle Ausbildung machen.
Nach bestandener Priifung erhalt
der jeweilige Mitarbeiter einen
Fahrausweis — auch Staplerschein
genannt. Ohne den geht es nicht.
Die Ausbildung umfasst Theorie
und Praxis. Allgemein geht es in der
theoretischen Ausbildung darum,
grundsatzliche Kenntnisse im Um-
gang mit Gabelstaplern zu vermit-
teln. Welche Unfallverhitungsvor-
schriften sind zu beachten? Wie ist
ein Gabelstapler aufgebaut und wie
funktioniert er? Wie machen sich
Mangel bemerkbar? Welche Ver-
antwortung Ubernehme ich? Was
schreibt die Betriebsanleitung vor?
Das sind hier zundchst die zentralen
Fragen. Auch spezielle betriebliche
Anweisungen gehoren zum Lern-
programm.

Wertvolles Wissen

Wie sehr sich das sichere Fahren
eines Staplers vom Fahren eines
Pkw unterscheidet, wird im Laufe
der theoretischen Ausbildung im-
mer klarer. Eine Uberpriifung der
Lernfortschritte mittels Fragebogen
begleitet die Theorie und sichert
den Kenntnisstand ab. Im Einzel-
nen wird der Aufbau eines Gabel-
staplers und das Zusammenspiel
seiner Komponenten aus Mechanik,
Elektrik, Elektronik und Hydraulik
sowie die Funktionsweise der un-
terschiedlichen Anbaugerate the-
matisiert.

Sicherheit

In einen anderen Baustein werden
Kenntnisse zu  Sicherheitsfragen
vermittelt — beispielsweise die
die
wiederkehrenden Prifungen der

tdgliche  Funktionskontrolle,
Flurforderzeuge durch einen Sach-
kundigen oder Informationen Uber
den Umgang mit Betriebsstoffen
und Batterien. Auch die grundsatz-
lichen Fahrfunktionen und deren
Unterschied zu einem Kfz sowie die
Besonderheiten der Lastaufnahme-
mittel werden dargestellt.

Verkehrsregeln

Die allgemeinen Regeln im betrieb-
lichen Staplerverkehr werden sich
den kiinftigen Staplerfahrern relativ
schnell erschlieen. Vom Anfahren
bis zum Abstellen und Sichern ge-
gen Wegrollen sind es im Grunde
die gleichen wie im Stral3enverkehr.
So wird rechts gefahren und links

Uberholt. Angepasste Geschwin-
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digkeiten zur Einhaltung der Anhal-
tewege, Betdtigung des Fahrtrich-
tungsanzeigers und die Nutzung
akustischer Signale finden sich
ebenfalls wieder. Und natirliche
spezielle Eigenheiten des Stapler-

betriebs mit und ohne Fracht.

Verkehrsfldchen

Fahrwege und ihre Eigenschaften
sind ein wichtiger Teil im Ausbil-
dungsprogramm fur Staplerfahrer.
der
Untergrundes

Von  Fahrwegmarkierungen,

Tragfahigkeit  des
Uber das Befahren von LadebrU-
cken und Aufzigen bis hin zu
Durchfahrten von Engstellen und
Toren sowie zum Be- und Entladen
von Lastzigen und Bahnwaggons
reicht die Palette der Themen rund
um das Fahren in unterschiedlichs-
ten Situationen.

Ladung

Ein eigenes Ausbildungskapitel ist



der Ladung, ihren Eigenschaften
und ihrem Handling gewidmet -
dem zentralen Aufgabenbereich
Die  Wahl
des Lastaufnahmemittels gehort

eines  Gabelstaplers.
ebenso hierher wie die Ladungssi-
cherung, die Beachtung der unter-
schiedlichen Verpackungen und ih-
rer Belastbarkeit, die Beachtung der
Tragfahigkeit von Regalen und die
Arbeitsabldufe beim Aufnehmen
und Absetzen der Last.

Theorie und Alltagsrealitdt

Immer noch im Bereich der Theo-
rie liegen die Ausbildungsinhalte
zum Fahren in den unterschied-
lichsten Situationen des betriebli-
chen Alltags. Hier werden einzelne
Problembereiche behandelt - von
der auf die Ladung abgestimmten
Geschwindigkeit Uber das Brem-
sen, die Sicht auf die Fahrbahn, das
Verhalten eines Staplers beim Uber-
fahren von Bodenunebenheiten
bis hin zu Situationen, bei denen
es zum Umkippen eines Staplers
kommen kann. Auch die erlaubte
und nicht erlaubte Beférderung
von Personen wird konkretisiert.

Die Vermittlung von Kenntnissen
Uber Staplereinsatz unter erschwer-
ten Bedingungen rundet das the-
oretische  Ausbildungsprogramm
ab. Die theoretische Prifung wird
mit einem Fragebogen von rund
50 Fragen rund um die Bedienung
des Staplers und alle wesentlichen
Sicherheitsaspekte abgenommen.
Ahnlich einer Fihrerscheinpriifung
ist der Test aus Multiple-Choice-

Fragen aufgebaut.

Die Praxis ruft

Das Uben der praktischen Fertig-
keiten nimmt in der Ausbildung ei-
nen besonders grof3en Stellenwert
ein. Hier werden die erworbenen
theoretischen Kenntnisse in kon-
kreten Fahr- und Bediensituatio-
nen erprobt. In der Unterweisung
direkt am Flurférderzeug erleben
die kinftigen Staplerfahrer die Zu-
sammenhange der Funktionen und
Maoglichkeiten ihres Arbeitsgera-
tes. Dazu gehoren u.a. Details zur
Nutzung des Lastaufnahmemittels,
zum Aufnehmen und Absetzen von
Ladung und den dynamischen Pro-

zessen beim Fahren mit und ohne

Last. Der Auszubildende lernt auch,
welche wichtige Bedeutung das
Hebelgesetz hat, was es mit dem
Lastschwerpunkt auf sich hat, wie
Lastdiagramme zu interpretieren
sind und wie die Massen von Stap-
ler und Ladung durch Bewegun-
gen wie das Anheben der Ladung,
durch Anfahren oder Bremsen be-
schleunigt oder verzdégert werden.
Vor allen Dingen ,erféhrt” er im
wahrsten Sinne, welche Auswirkun-
gen diese Vorgdnge haben. Er lernt
dynamische Kippkrafte anschaulich
kennen und die Wirkung der Zent-
rifugalkraft.

Gefahren und ihre
Vermeidung

Sicherheitsaspekte stehen auch in
der praktischen Ausbildung immer
wieder Mittelpunkt. Es beginnt mit
der Erfahrung der ungewohnlichen
Staplers
durch seine Fahigkeit zum Rangie-

Bewegungsablaufe des

ren auf engstem Raum. Oder zum
Beispiel bei einer Verdeutlichung
der Gefahren durch Bewegungs-
abldufe von Hubmast und Gabel-
trdger, denen Fahrer und die Mitar-
beiter in unmittelbarer Nahe hdufig
ausgesetzt sind. Oder das Kennen
lernen der Sichtbeeintrédchtigung
durch tote Winkel, Anbaugerdte
und Ladung. Auch die Koordination
der unterschiedlichen Funktionen
beim Staplerbetrieb und die er-
forderliche Konzentration werden
praktisch erlebbar.

Routine erwerben

So wie sich das Fahren eines Pkw
fur einen Fahrschulanfinger zu-
nachst fremd anfihlt und er sich




auf die unterschiedlichen Funktio-
nen des Lenkens, Beschleunigens,
Bremsens und Schaltens noch ge-
wodhnen muss, so bendtigt auch
der kinftige Staplerfahrer eine
Gewdhnung an sein Arbeitsgerat.
Die Ubungen dazu beginnen mit
dem Anlassen und ersten Fahrten
—zunachst ohne und dann mit Last
- und enden jeweils mit dem kor-
rekten Abstellen und Sichern des
Laders gegen unbefugte Benut-
zung. Nach und nach werden die
Ubungen schwieriger.

Das Umfahren von Hindernissen
wird ebenso trainiert wie die Pas-
sage enger Stellen und das Auf-
nehmen und Stapeln von Lasten.
Tordurchfahrten und das Abbie-
gen in enge Gange gehdrt schon
zu den schwierigeren Ubungen.
Und schlieRlich bilden das Be-und
Entladen eines Eisenbahnwag-
gons Uber eine Ladebricke und

das richtige Befahren einer Rampe

zum Ausbildungsprogramm.

Endlich: die praktische
Priifung

In derabschlieBenden Priifung stellt
der Fahrschuler seine Fertigkeiten
durch eine Prufungsfahrt von etwa
15 Minuten unter Beweis. In ihr wer-
den alle Ubungen der praktischen
Ausbildung  miteinander kombi-
niert. Ein Fehlerprotokoll begleitet
die Fahrprifung. Die Fehlerquote
entscheidet darUber, ob die Pri-
fung bestanden wurde. Jetzt noch
die schriftliche Beauftragung des
Unternehmens — und es kann los-
gehen. Die Ausbildung erfolgt meist
auf dem hadufigsten Staplertyp, dem
der Mitarbeiter
auch andere Staplerarten fiihren, ist

Fronstapler. Soll

eine Zusatzausbildung erforderlich.
Regelmallige jahrliche Unterwei-
sungen sind verpflichtend. Diese
Auffrischungskurse halten  Kennt-
nisse und Fertigkeiten auf dem
aktuellen Stand und vertiefen sie.




Rechtliche Grundlagen

Haufig ist die Meinung anzutreffen,
dass zum FUhren eines Gabelstap-
lers keine besondere Ausbildung
erforderlich sei. Und wer einen
FUhrerschein fur Pkw oder gar Lkw
vorweisen kann, bringe die Fahrer-
laubnis flr einen Stapler ohnehin
mit. Diese Auffassung ist falsch. Die
Fahrpraxis mit einem Auto ist zwar
hilfreich beim Verstandnis fir das
Fahren eines Staplers, kann die erfor-
derliche Ausbildung fur diese Flur-

forderzeuge jedoch nicht ersetzen.

Verantwortung
tibernehmen

Das Fuhren eines Staplers hat eben
seine eigenen GesetzmaRigkeiten,
die mit dem Aufnehmen, Heben,
Senken und Absetzen von Lasten
und der ganzlich anderen Fahrwei-
se deutlich vom Fihren eines Fahr-
zeugs im normalen StraRenverkehr
unterscheiden. Wer einen Stapler
bedient, Ubernimmt eine hohe Ver-

antwortung. Fir Gesundheit und
Leben Anderer und fir sich selbst.
Fur das Transportgut. Und fur das
Transportmittel. Ein Unternehmen,
das Gabelstapler betreibt, muss
Uber entsprechend ausgebildete
Fahrer verflgen.

Grundvoraussetzungen

Rechtlich geregelt sind bereits die
Voraussetzungen, die jemand er-
fallen muss, um Uberhaupt fur das
Stapler fahren geeignet zu sein und
vom Arbeitgeber mit dem - wie
es heillt - ,selbstandigen Steuern
von Flurférderzeugen mit Fahrer-
sitz oder Fahrerstand” beauftragt
zu werden. Eine Beauftragung in
schriftlicher Form ist ausdrtcklich
vorgeschrieben. In der Unfallver-
hutungsvorschrift BGY D27 - Flur-
forderzeuge findet sich eine Prazi-
sierung der Eigenschaften, die der
Bediener von Gabelstaplern zwin-
gend mitbringen muss:

- Ein Mindestalter von 18 Jahren

- Eignung und Ausbildung fur das
selbststandige Fuhren

- Einen Nachweis der Befahigung

- Eine schriftliche Beauftragung des
Unternehmens.

FUr so genannte Mitganger-Flurfor-
derzeuge mit einer Geschwindig-
keit bis 6 km/h genugt die Eignung
und die Unterweisung in der Hand-
habung. Féhrt das Fahrzeug schnel-
ler und verflgt Gber eine Fahrstand-
plattform, wird es als Flurférderzeug
mit Fahrerstand eingestuft, sodass
auch hier die komplette Ausbildung
in Theorie und Praxis erforderlich ist.
Bei der Altersbeschrankung gibt es
eine Ausnahme. Zu berufsbezoge-
nen Ausbildungszwecken koénnen
auch junge Menschen unter 18 Jah-
ren Flurférderzeuge selbststandig
steuern, wenn die Arbeitsaufgabe
unter Aufsicht ausgefthrt wird. Sie
muss jeweils konkret vorgegeben
und beschrieben werden. Zudem
gibt es eine ortliche und zeitliche
Begrenzung.

Personliche Eignung

Der Aspekt der Eignung umfasst
sowohl die allgemeine und die
korperliche als auch geistige und
psychische Eignung. Zur Eignung
zahlen eine ausreichende Allge-
meinbildung und Lesekenntnisse.

Die korperliche Eignung setzt unter
anderem ein ausreichendes Seh-
vermogen, speziell bezlglich der
Sehscharfe, des Sehfeldes und des
raumlichen Sehens voraus. Auch
ein normales Horvermogen gehort




zu den erforderlichen Eigenschaf-
ten. Hinzu kommt eine ausreichen-
de Beweglichkeit der GliedmaRen.
Eine gute Reaktionsfahigkeit sollte
ebenfalls vorhanden sein. Zur geis-
tigen Eignung zdhlen eine gute
Aufnahmefdhigkeit von dynami-
schen Situationen und Signalen
sowie deren Umsetzung in sinn-
volle Handlungen. Und schlieSlich
erfordert die Eignung ausgepragtes
Verantwortungsbewusstsein,  Zu-
verldssigkeit sowie umsichtiges und
ricksichtsvolles Verhalten.

Die Ausbildung
kann starten

Wer diese Voraussetzungen erfullt,
kann die Ausbildung zum selbst-
standigen Fihren von Gabelstap-

lern beginnen und nach erfolg-
reicher Prifung die schriftliche
Beauftragung erhalten. Sinnvoller-
weise ist diese Beauftragung Teil
eines Fahrausweises, mit dem der
Mitarbeiter jederzeit seine Berech-
tigung nachweisen kann. Der so
genannte Staplerschein berechtigt
nicht zum Flhren eines Staplers im
offentlichen  StralRenverkehr. Hier-
fir muss der Fahrer zusdtzlich eine
Fahrerlaubnis fur die jeweilige Fahr-
zeugklasse besitzen.

taplerberater.de



Tagliche Einsatzpriifung

Gabelstapler sind die ,Arbeitspfer-
de” in einem Betrieb. Sie mussen
zuverlassig Lasten heben und trans-
portieren und sind fast standig in
Bewegung. In manchen Unterneh-
men an 360 Tagen im Jahr und rund
um die Uhr. Entsprechend hoch
sind die Beanspruchungen, denen
diese Kraftpakete ausgesetzt sind.
Da muss das Zusammenspiel von
Antrieb, Lenkung, Elektrik, Elektro-
nik, Mechanik und Hydraulik per-
fekt sein. Um die Betriebssicherheit
eines Staplers zu gewadhrleisten, ist
der Staplerfahrer verpflichtet, vor
der taglichen Arbeitsaufnahme
eine Sicht- und Funktionsprifung

des Staplers durchzufthren.

Sichtpriifung

Bei der Sichtprifung rund um den
Stapler geht es zundchst einmal um
den dufBeren Zustand:

- Gibt es erkennbare Beschddigungen
an Karosserie oder Hubmast?

- Sind die Reifen in Ordnung? Gibt es
Schdden oder Fremdkérper in den
Reifen? Sind die Radmuttern richtig
angezogen? Stimmt der Druck bei
Luftreifen?

- Weisen die Gabelzinken Beschddig-
gungen auf? Sind sie ordnungsge-
mdB gesichert?

- Ist eine vorhandene Anhdngevorrich-
tung unbeschddigt?

- [st die Spannung der Lastketten
gleichmdflSig und ausreichend? Sind
das Fahrerschutzdaches und seine
Befestigung in Ordnung?

- Ist das Lastschutzgitter in Ordnung?
- Hat das Hydraulikél den richtigen

Ftillstand? Tropft etwas oder tritt Hyd-

raulikélirgendwo aus?

- Sind — bei Verbrennungsmotoren —
Luftfilter sauber?

- Sind die Pedale griffig?

- Sind bei Staplern mit Gasabtrieb die
Flaschen richtig befestigt und die
Anschlisse fest?

- Sind — je nach Antriebsart — die
Fillstdnde von Kihlwasser und
Motordl richtig bzw. ist die Batterie-
spannung in Ordnung?

Funktionspriifung

- Sind Beleuchtung, Hupe und ggf.
akustischer Rtickfahrwarner funkti-
onstichtig?

- Ist das Lenkungsspiel maximal zwei
Finger breit?

- Funktionieren Betriebs- und Feststell-
bremse?

- Ist die Flihrung des Lastaufnahme-
mittels in Ordnung? Gibt es Unregel-
mdBigkeiten der Fiihrung beim Aus-

fahren bis Maximalstellung?

- Ist die Abgasanlage dicht?
- Tritt bei Neutralstellung des Hydrau-
liksystems kein Nachsenken auf?

Bei Mdcingeln Stapler aulB3er
Betrieb nehmen

Nur wenn keine Mangel festgestellt
werden, darf der Stapler in Betrieb
genommen werden. Mdngel muss
der Staplerfahrer unverziglich sei-
nem Vorgesetzten melden. Sinnvoll
ist es, Mdngel schriftlich in einem
Protokoll festzuhalten. Ein nicht be-
triebsbereiter Stapler sollte in einer
daflir geeigneten Flache abgestellt
und mit einem Schild gekennzeich-
net werden. Der Stapler ist durch
Abziehen des Startschlissels, An-
ziehen der Feststellbremse und ggf.
durch Unterlegen von Keilen zu
sichern. Durch diese Mallnahmen
konnen Kollegen daran gehindert
werden, versehentlich einen nicht
betriebsbereiten Stapler zu fihren.




Instandsetzung nur durch
Fachpersonal

Nur autorisiertes Fachpersonal -
aus eigener Instandhaltung oder
Fremdservice - durfen die Médngel-
beseitigung vornehmen - nicht
der Staplerfahrer oder irgendein
Kollege. Eine Wiederinbetriebnah-
me ist erst nach durchgefihrter
Méngelbeseitigung gestattet. Nach
der Beschreibung mag die tégliche
Zustandprufung kompliziert und
zeitraubend erscheinen. In der Pra-
xis ist der Zeitaufwand jedoch sehr

gering, wobei die Sorgfalt nicht
der Routine zum Opfer fallen darf.
Grol3 hingegen ist der Gewinn an
Sicherheit. Fir den Fahrer, fir seine
Kollegen und fur das Unternehmen.
Zudem tragt eine tégliche Prifung
auch dazu bei, Verschleilerschei-
nungen friihzeitig zu erkennen und
durch  vorbeugende Instandhal-
tung teuere Ausfélle der Flurforder-
zeuge zu verhindern.

plerberaterde




Bedienung eines Gabelstaplers

Gabelstapler sind aus der betrieb-
lichen Logistik nicht mehr wegzu-
denken. Mit Leichtigkeit bewegen
die Kraftpakete schwere und grol3e
Lasten. Fast konnte man meinen,
der Umgang mit modernen Flur-
forderzeugen sei kinderleicht. Ein
Trugschluss. Denn einen Stapler zu
bedienen, erfordert eine Menge: u.a.
technisches Verstandnis und Grund-
raumliches

wissen, Vorstellungs-

vermogen, Sorgfalt und Disziplin.

Eine verantwortungsvolle
Tdtigkeit

Das alles aus gutem Grund. Wer
einen Stapler bedient, Ubernimmt
eine hohe Verantwortung. Fur Ge-
sundheit und Leben Anderer und
fur sich selbst. Fir das Transportgut.
Und fir das Transportmittel.

Daher gibt es eine Reihe von Vor-
schriften, die den Betrieb und das
Bedienen regeln: beispielsweise
Betriebliche Anweisungen, Bedie-
nungsanleitungen und Regelwerke,
das Regelwerk der Berufsgenossen-
schaften sowie Gesetze, Verordnun-

gen und Richtlinien.

Wer darf Stapler
selbststdndig fiihren?

In der Unfallverhttungsvorschrift
BGV D27 - Flurférderzeuge findet
sich eine Prazisierung der Eigen-
schaften, die der Bediener von Ga-
belstaplern zwingend mitbringen
muss:

- Ein Mindestalter von 18 Jahren

- Eignung und Ausbildung fiir das
selbststandige Fihren

- Einen Nachweis der Befahigung

- Eine schriftliche Beauftragung des
Unternehmers.

Die Ausbildung kann durch den
Betrieb, durch Priforganisationen
und zertifizierte Privatunterneh-
men erfolgen. Nach bestandener
Prifung winkt der so genannte
Staplerschein oder ,FUhrerschein
fur Fahrer/-innen von Flurforder-
zeugen im innerbetrieblichen
Werkverkehr” wie offiziell heil3t. Wer
die Maglichkeit zum Erwerb vom
Arbeitgeber angeboten bekommt,
sollte sie auch nutzen. Jede Qualifi-

kation zahlt.

Gewohntes und Neues

Das mit den Vorschriften und der
Prifung klingt zundchst alles etwas
kompliziert. Dabei ist die Bedie-
nung eines Gabelstaplers eigent-
lich recht einfach. Die Fahrfunkti-

onen sind ahnlich wie bei einem
Pkw - Uber Lenkrad und Pedale.
Das nahezu alle Stapler mit Auto-

matikgetriebe haben, entfallt das
manuelle Kuppeln und Schalten.
Es gibt ein rechtes Fahrpedal und
ein linkes Bremspedal. Zur Wah! der
Vorwarts- oder Rickwartsfahrt ist
ein Handhebel zustandig. Bei be-
stimmten Fabrikaten gibt es auch
zwei getrennte Fahrpedale fur Vor-
warts- oder Rickwartsfahrt.

Auch die anderen Einrichtungen
sind ahnlich wie beim Pkw. Es
gibt eine komplette Beleuchtung,
Fahrtrichtungsanzeiger, Hupe und
Feststellbremse. Die Bedienung
der eigentlichen Staplerfunktion
erfolgt Uber Handhebel fir das He-
ben und Senken des Gabeltréagers
und fur das Neigen des Hubgeris-
tes. Es kdonnen weitere Hebel vor-
handen sein, die die Funktionalitat
des Staplers erweitern Beispielswei-
se flr eine Verstellung der Gabel-
breite oder andere an die Hydraulik




angeschlossene Systeme. Manche

Staplermodelle verfligen auch Uber
Joysticks fur die Funktionen der
Handhebel und sogar auch des
Lenkrades.

Von der Theorie zur Praxis

Ist ja doch nicht so schwer. Na ja
zumindest theoretisch. Wie so oft
sind es die Herausforderungen der
Praxis, die manche Ticke mitbrin-

gen. Es beginnt bereits damit, dass
die Lenkachse eines Staplers hinten
liegt. Das macht ihn extrem wen-
dig. Eine wichtige Eigenschaft fur
das Rangieren in raumlich engen
Situationen. Und dadurch gleich-
zeitig vom Bewegungsablauf auch
sehr gefahrlich fir andere Fahrzeu-
ge und besonders Fullganger, die
nicht mit einer solchen Bewegung
gerechnet haben. Eine weitere He-
rausforderung ergibt sich dadurch,

Gabelstapler
iiberlastet

1nod 900 | 700
800

L=1600mm, B=1000mm, H=250mm) von der Breitseite unterfahren

Schwerpunkt-
500 abstand (mm)

Last (kg)

1500
1300
1100
900
700

dass die zu transportierende Last
vorne liegt. Dadurch verlagert sich
der Schwerpunkt bei Lastaufnahme
erheblich. Bei schweren Lasten, be-
sonders wenn sie hoch angehoben
sind, neigt der Stapler zum Kippen.
Dies ist auch beim Rangieren mit
starkem Lenkeinschlag eine Gefahr.
Zudem kann das Ladegut die Sicht
nach vorn behindern. In diesem Fall
muss der Stapler rlckwaérts gefah-
ren werden. Was wieder die Schwie-
rigkeit mit sich bringt, gleichzeitig
Fahrtrichtung und Transportgut im
Auge zu behalten.

Ein Job nur fiir
Aufmerksame

Neben diesen Themen mussen
beim FUhren eines Staplers auch
viele weitere Details beachtet wer-
den. Das Arbeitsgerat ist vor dem
Einsatz auf seinen  technischen
Zustand zu prifen. Bei offensichtli-
chen Méngeln ist eine Verwendung
untersagt. Lastdiagramme sind zu
beachten, um den Stapler nicht zu
Uberlasten. Die richtige Aufnahme
und Ablage von Lasten hat ihre Be-
sonderheiten. Das Arbeiten in en-
gen Gangen erfordert volle Konzen-
tration. Die ist besonders angesagt,
wenn man mit Gefahrgut umgeht.
Und das sind nur einige der Heraus-
forderungen im betrieblichen All-
tag. Eine gute Ausbildung, Umsicht
und Praxiserfahrung - das sind die
besten Grundlagen fUr das sichere
Flhren eines Staplers. Und das ist
wiederum eine Notwendigkeit in

jedem Unternehmen.

&

www.staplerberater.de




Sicht und Sichtbarkeit

Sehen und gesehen werden ist im
Miteinander des betrieblichen All-
tags ein wichtiges Thema. Gerade
auch im Umgang mit Gabelstaplern.
Die Flurforderzeuge bewegen sich
schnell auf relativ kleinen Verkehrs-
flachen und transportieren schwere
Lasten. Da kommt eine ganz scho-
ne Bewegungsenergie zusammen,
deren Auswirkungen niemand ger-
ne versplren mochte. Ist ein Stapler
mit Last 2 Tonnen schwer und fahrt
20 km/h, sind rund 120.000 J unter-
wegs. Gut, wenn da Umsicht, Vor-
sicht und Rucksicht herrschen.

Grundlage fur das optische Wahr-
nehmungsvermogen ist die Ge-
samtheit der Gegenstdnde oder
Linien, die ein Mensch bei unbe-
wegtem Kopf sehen kann, ohne sie
mit den Augen zu fixieren: das so
genannte Gesichtsfeld. Der Mensch
hat ein Gesichtsfeld, das in der hori-
zontalen Ebene mit beiden Augen
etwa 180° umfasst. Die Vertikale be-
trégt rund 60° nach oben und ca. 70°
nach unten. Auf zentrale Bereiche
kann das Auge fixiert, also ,scharf
gestellt” werden. In den dulleren
Bereichen werden nur Bewegun-
gen erkannt. Mit Kopfbewegungen
kann der Mensch dieses Sichtfeld in
die gewlinschte Richtung lenken.

Aus der Sicht des
Staplerfahrers

Wahrend einem Ful3gdnger das
komplette Gesichtsfeld zur Ver-
fugung steht, wird es beim Stap-

"
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lerfahrer eingeschrankt: je nach
Blickrichtung durch die Elemente
der Fahrerkabine, des Hubgerustes,
ggf. aufmontierte Gasflaschen oder
Schalldédmpfer. Selbst wenn die
Konstruktionen und die Fahrzeug-
spiegel moderner Stapler immer
bleiben
tote Winkel Ubrig. Sowohl Fahrer als

ausgeklUgelter werden,

auch FuBBganger sollten wissen, wo
sich diese Bereiche befinden, um
Unfallgefahren zu vermeiden.

Wenn die Last den
Blick verdeckt

Die grote Einschrankung der Sich
geht beim Stapler jedoch von
der beforderten Last aus. Durch
sie wird die Fahrbahn vom Fahrer
oft Uber mehrere Meter verdeckt.
Obwohl die Fahrt mit der Last zu
bevorzugen ist, kann es in einem
solchen Fall empfehlenswert sein,
den Stapler rlickwarts zu bewegen.




Durch leichte seitliche Drehung

nach rechts und den so genannten
Schulterblick kann der Staplerfah-
rer dann die Fahrbahn auch sehr
nahe am Stapler erkennen. Diese
Sicht erkauft er jedoch damit, dass
er nur die Halfte der Fahrbahn nach
hinten sehen kann und die Last in
das duBere Gesichtsfeld ruckt. Al-
les was sich auf der linken Seite
befindet, liegt flr ihn dann im to-
ten Winkel. Hilfseinrichtungen wie
Kamera mit Monitor oder spezielle
Spiegel erleichtern das Rickwarts-
fahren. Besser geeignet sind auch
Seitsitzstapler, die regelmaliges
Ruckwartsfahren vereinfachen.
Mittlerweile sind auch Stapler in
Ausfihrungen mit drehbarem Fah-
rersitz oder komplett drehbarer
Fahrerkabine erhaltlich.

Rangieren fordert die
Aufmerksamkeit

Erschwerend bezlglich der Sicht
kommt hinzu, dass ein Stapler kon-
struktionsbedingt eine extreme
Rangierfahigkeit hat: die hintere
Lenkachse fuhrt dazu, dass sich das
Fahrzeug praktisch um die Vorder-
achse drehen kann. Dabei scheren
das Heck und auch die Ladung
extrem aus. Dieses unerwartete Be-
wegungsmuster erfordert héchste
Aufmerksamkeit von allen Beteilig-
ten. Gerade bei der Rickwartsfahrt
ergeben sich dadurch maogliche
Gefahren. Dies gilt auch fir das Ran-
gieren. Haufig sind mehrere Ran-
giervorgange erforderlich, um eine
Last aufzunehmen oder abzuset-
zen. Beim Einlagern in Regale wird

die Aufmerksamkeit des Staplerfah-
rers nach oben gelenkt, damit er die
Last und ihre Ausrichtung richtig
sehen und beurteilen kann. Hier ist
besondere Umsicht angesagt.

Gemeinsam zu mehr
Sicherheit

Diese Gefahrensituationen sollten
nicht nur dem Staplerfahrer be-
wusst sein. Auch die Kollegen, die
sich in der Nahe befinden, sollten
sie kennen und ihr Verhalten da-
nach richten. Denn sie haben die
bessere Sicht. Rucksicht auf den
Staplerfahrer und seine Arbeitssi-
tuation kommt allen zugute. Sehen
und gesehen werden gibt es nur
im Doppelpack. Daher hier noch
ein Tipp: Hallentore sind Gefahren-
punkte. Einerseits wird die Sicht des
Staplerfahrers durch wechselnde
Lichtverhdltnisse — hell/dunkel -
fir einen kurzen Moment einge-
schrankt. Das Auge muss sich zu-
ndchst jeweils an das andere Licht
anpassen. Er wird also bei der Ein-
und Ausfahrt besonders vorsichtig
sein und die Geschwindigkeit an-
passen. Andererseits kdnnen Kolle-
gen, die im Bereich der Hallentore
arbeiten, die Sicherheit durch das
Tragen von Warnwesten erhohen.

)
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Standsicherheit

Mit einem Gabelstapler lassen sich
auch schwere Lasten sicher trans-
portieren, solange seine Standsi-
cherheit ausreicht.

Standsicherheit
- eine Frage der Balance

Das System aus Stapler und Last
verhalt sich dabei im Prinzip wie
eine Wippe und folgt dem Hebelge-
setz. Die eine Kippachse eines Stap-
lers — es gibt zwei - liegt exakt auf
Hohe der Vorderachse. Das Gewicht
des leeren Staplers G liegt bei SG —
also in etwa unter dem Fahrersitz.
Nimmt der Stapler die Last N auf, so
liegt deren Schwerpunkt SN etwa
in deren Mitte. Dadurch verschiebt
sich der Gesamtschwerpunkt nach
vorne in die Position SS. Solange
das Produkt aus G und dem Ab-
stand aG zum Drehpunkt grof3er ist,
als das Produkt aus der Last N und
ihrem Abstand zum Drehpunkt, ist

der Stapler standsicher. Man kann

L=1600mm, B=1000mm, H=250mm) von der Breitseite unterfahren

Gabelstapler
iiberlastet

1nod 200 | 700
800

Last (kg)

1500
1300
1100
900
700

Schwerpunkt-
500 abstand (mm)

auch sagen, solange der Gesamt-
schwerpunkt SS weit genug von der
Kippachse entfernt liegt, ist die sta-
tische Standsicherheit gegeben. Je
naher der Gesamtschwerpunkt an
der Kippachse liegt, desto instabiler
wird das ganze System: Der Stapler
kann nach vorn kippen. Wahrend
bei einer symmetrischen Last aus
einheitlichem Material angenom-
men werden kann, dass ihr Schwer-
punkt genau in ihrem Mittelpunkt
liegt, kann bei unsymmetrischer der
Schwerpunkt nicht ohne weiteres
festgestellt werden.

Hier ist es sinnvoll, dass der Last-
schwerpunkt markiert ist. Auch die
Stelle, an denen die Gabelzinken
eingefahren werden kénnen, sollte
eindeutig gekennzeichnet sein. Bei
der Aufnahme einer Last ist es wich-
tig, dass sie so nahe wie moglich am
Gabelricken anliegt. Zudem soll-
te eine Palette so aufgenommen
werden, dass der Schwerpunkt der
Last moglichst weit hinten liegt. Vor

Fahrtbeginn ist die Last unbedingt
abzusenken. Denn auch durch das
Anheben der Last verschiebt sich
der Gesamtschwerpunkt und die
Kippgefahr steigt. Bei einem Uber-
lasteten Stapler hilft es auch nicht,
wenn Personen mitfahren, um das
Gegengewicht zu erhéhen. Wegen
der hohen Unfallgefahr ist diese
Praktik verboten. Auch angehangte
Gegengewichte sind untersagt.

Ubrigens: Auch Anbaugerdte ver-
schieben den Gesamtschwerpunkt
eines Staplers nach vorne. Teilweise
haben diese Gerate ein erhebliches
Eigengewicht. Bei der Tragféhigkeit
des Staplers sind sie daher unbe-
dingt zu beriicksichtigen.

Anhand eines Lastdiagramms kann
man die Tragfdhigkeit des Staplers
fUr eine bestimmte Last gut erken-
nen. So kann in diesem Beispiel
eine Last von 1500 kg sicher auf-
genommen werden, solange ihr
Schwerpunkt weniger als 600 mm




vom Gabelrlicken entfernt ist. Ldge
der Lastschwerpunkt bei einem Ab-
stand von mehr als 700 mm, ware
der Stapler mit 1500 kg Uberladen.
Solche Lastdiagramme finden sich
sinnvollerweise bei allen Staplern
im Sichtbereich des Fahrers. Die
hier beschriebene statische Stand-
sicherheit eines Staplers ist zu un-
terscheiden von der dynamischen
Standsicherheit.

Durch Bewegungen wie Beschleu-

nigen,  Abbremsen, Befahren
von Schragen und durch Boden-
unebenheiten kann die Standsi-
beeintrachtigt

Deshalb heift es: vorausschauend

cherheit werden.
und mit angepasster Geschwin-
digkeit fahren, sanft anfahren und
abbremsen. An Rampen die Last
immer bergseitig fUhren. Jeder
Stapler hat neben der Kippachse in
Hohe der Vorderachse noch zwei
weitere seitliche Kippachsen. So-
lange der Schwerpunkt innerhalb
des Standsicherheitsdreiecks liegt,
ist alles im grtinen Bereich. Dies gilt
auch fur Stapler mit vier Radern, die

Lastarm

Drehachse

Drehachse

zur Lenkung an einer Pendelachse
gefihrt sind. Ein solcher Stapler
hat bezlglich der Standsicherheit
kaum Vorteile gegentiber dreirdde-
rigen Modellen. Erst die so genann-
ten Mehr- oder Vierwegestapler
haben bei der Standsicherheit die
Nase vorn. Auch bei den seitlichen
Kippachsen kommt es auf die dy-
namische Standsicherheit an, denn
der Stapler soll Lasten ja von ei-
nem Ort an einen anderen bringen.
Beim Kurven fahren und Rangieren
ist besondere Vorsicht erforderlich.

Geschwindigkeit und Kurvenradius
bzw. Lenkungseinschlag sind zu
berticksichtigen. Auch plotzliche
starke Lenkbewegungen koénnen
einen Stapler seitlich zum Kippen
bringen. Mittlerweile rUsten Her-
steller ihre Fahrzeuge auch schon
mit automatischen Systemen aus,
die die Geschwindigkeit in Abhan-
gigkeit vom Lenkungseinschlag re-
geln, um das Kippen eines Staplers
zu vermeiden.

staplerberater.de




Lasten aufnehmen,
befordern und absetzen

Grundsatzlich sind beim Betrieb
eines Gabelstaplers die Betriebs-
anweisungen, die Bedienungsan-
leitung des Staplerherstellers und
die betrieblichen Verkehrsregeln zu
berlcksichtigen. Es durfen nur Ver-
kehrswege benutzt werden, die fr
den Staplerverkehr zugelassen sind.

Tragfdihigkeit des Staplers

Die Besonderheiten bei der Arbeit
mit einem Gabelstapler beginnen
bereits beim Aufnehmen der Last.
Zunachst ist es wichtig, dass der
Fahrer weil3, welche Last er aufneh-
men soll und wo der Schwerpunkt
der Last liegt. Zur Standsicherheit
von Staplern lesen Sie bitte die
Informationen unter dem Naviga-
tionspunkt ,Standsicherheit”. Die
Tragfahigkeit des Staplers darf nicht
Uberschritten werden. Gewichtsan-
gaben finden sich auf dem Ladegut
oder in den Frachtpapieren. Eine
komfortable Lésung bei Problemen
mit der Last bieten eine Wiegeein-
heit oder eine Wiegegabel. Hier
sieht der Staplerfahrer sofort, was
Sache ist.

Last richtig aufnehmen

Ist sichergestellt, dass die Last ord-
nungsgemal’ aufgenommen wer-
den kann, unterféhrt der Staplerfah-
rer die Last mit den Gabelzinken so
weit, dass sie am Gabelrlicken an-
liegt. So bleibt der Lastarm so kurz
wie maglich. Liegt die Last zu weit
vorne auf den Gabelzinken, ver-

schwendet der Staplerfahrer Trag-
fahigkeit. Vorsicht ist aber geboten,
damit die Gabelzinken die Last nicht
zu weit unterfahren. Hintereinander
liegende Stapel konnen dabei zum
Beispiel umkippen. Nach der Auf-
nahme senkt der Fahrer die Last
so weit, dass sie etwas Uber der be-
notigten Bodenfreiheit liegt. Durch
Zuriickneigen des Hubgeristes ver-
bessert sich die Lage des Schwer-
punktes und erhoht die Stand-
sicherheit des Staplers mit Last.

Ein Fahren mit angehobener Last
ist verboten. Personen dirfen sich
unter der angehobenen Last nicht
aufhalten. Und die Nutzung des
Rickhaltesystems sollte fir den
Fahrer selbstverstandlich sein. Per-
sonen durfen nicht mit dem Stapler
befordert werden. Eine Ausnahme
gilt, wenn der Stapler mit Sitz und
Haltegriff fir den Beifahrer ausge-
stattet ist und sich der Beifahrer

immer innerhalb der Konturen der
Fahrerkabine befindet.

Ladung sichern

Bevor das Transportgut gefahren
werden darf, ist die Ladung so zu
sichern, dass sie durch Bewegun-
gen des Fahrbetriebs bei Kurven-
fahrten, beim Beschleunigen und
Abbremsen nicht verrutschen oder
umkippen kénnen. Zudem muss
der Fahrer wissen, dass der gewahl-
te Fahrweg eine ausreichende Trag-
fahigkeit hat, der Verkehrsweg breit
genug ist und die Hohe von Durch-
fahrten ausreichend ist. Diese kann
beispielsweise durch abgehangte
Rohrleitungen oder nur halb geoff-
nete Rolltore verringert sein.

Angepasste
Geschwindigkeit

Fahrbahnwelligkeiten, Gullys, Rin-
nen oder andere Bodenuneben-
heiten koénnen den Stapler in
Nick-  oder
versetzen. Zu schnell oder zu eng

Wankbewegungen

durchfahrene Kurven koénnen im




Extremfall ein seitliches Kippen des

Staplers verursachen. Auf schragen
Ebenen darf niemals gewendet
werden, weil auch hier die Kippge-
fahr erhoht wird. Kippt ein Stapler
tatsdchlich einmal, sollte der Fah-
rer immer im Stapler bleiben, sich
festhalten und mit dem Stapler
umkippen lassen. Die Fahrerkabi-
nen sind fir diesen Fall ausgelegt.
Und der Fahrer vermeidet es, unter
das stirzende Fahrzeug zu geraten.
Die Fahrgeschwindigkeit ist zudem
immer dem Untergrund und der
Last anzupassen. Vor Gefahrenstel-

len ist sie zu verringern, damit eine
abrupte Bremsung nicht erforder-
lich wird. Durch eine Notbremsung
entstehen sehr hohe Kréfte, die sie
Sicherheit des Staplers und seiner
Ladung beeintrdchtigen.

Regeln beim Ansetzen

Ein Absetzen der Last ist nur auf
die dafiir vorgesehenen Flachen
erlaubt. Keinesfalls dirfen Lasten
auf Verkehrs- oder Rettungswegen
oder unmittelbar vor Notausgan-
gen, sowie Elektroverteilerkasten,

Brandmeldern, bei Feuerldschern,
Loschwassereinspeisungen, Wand-
hydrantenschréanken oder anderen
sicherheitsrelevanten  Einrichtun-
gen abgesetzt werden. Erst un-
mittelbar vor dem Einstapeln und
Absetzen darf die Last aus der Fahr-
stellung angehoben werden. Der
Stapler muss dabei stehen und ge-
bremst sein. Bei angehobener Last
muss der Fahrer auf dem Stapler
bleiben. Das Hubgerist darf nur di-
rekt Gber der Stapelflache nach vor-
ne geneigt werden. Und schlief3lich
geht es auch beim Einstapeln und
Absetzen der Last um Tragfahigkeit
und Stabilitdt. So sind die Tragfa-
higkeit des Bodenflaiche bzw. des
Regals und die zuldssige Stapelho-
he zu bertcksichtigen. Stapel sind
so anzulegen, dass sie standsicher
sind und keine Personen durch he-
rabfallende Teile gefdhrdet werden
konnen.

wwwi.staplerberater.de




Besondere Gefahrenstellen

Uberall dort, wo sich In einem Unter-
nehmen Flurférderzeuge und FuB-
ganger die Verkehrsflaichen teilen,
besteht ein erhdhtes Gefahrenpo-
tenzial. Darum gehen immer mehr
Betriebe dazu Uber, die Verkehrs-
flachen fur FuBBgénger und Stapler
zu trennen und entsprechend zu
markieren. Doch nicht immer las-
sen die rdumlichen Gegebenheiten
dies zu. Und eine solche Regelung
funktioniert auch nur dann, wenn
sich die Beteiligten daran halten.

Vorsicht Kreuzung!

Typische  Gefahrenpunkte  sind
Abzweigungen und Kreuzungen.
Durch Maschinen oder Regale ist
die Sicht eingeschrankt und der
Staplerfahrer kann nicht sehen, wer
oder was hinter der Ecke auf ihn
wartet oder ihm sogar entgegen-
kommt - beispielsweise ein anderer
Stapler. Deshalb heilst es, an diesen
Stellen besonders umsichtig zu
handeln und die Fahrgeschwindig-
keit des Staplers so weit reduzieren,
dass ein Unfall ausgeschlossen wer-
den kann. Fir FuBganger erfordern
solche Stellen ebenfalls erhohte
Aufmerksamkeit. Sie sollten keines-
falls in Gedanken oder im Gesprach
plotzlich in eine Kreuzung oder
Einmindung treten. Auf das Gehor
konnen sich die Beteiligten dabei
nicht immer verlassen. So sind Elek-
trostapler heute sehr leise und ihre
akustische Wahrnehmbarkeit kann
stark reduziert sein. Dies ist vor al-
lem dann der Fall, wenn in lauten

Betriebsumgebungen das Tragen

von Gehorschutz Pflicht ist.

Gegenseitige
Aufmerksamkeit

Bei Lade- und Stapeltatigkeiten kon-
zentriert sich der Fahrer auf diese
Vorgange und vor allem auf die La-
dung selbst. Fir FuBganger bedeu-
tet diese Situation eine potenzielle
Gefahrdung. Sie sollten erst dann
das Fahrzeug passieren, wenn der
Fahrer auf sie aufmerksam gewor-
den ist. Suchen Sie den Blickkontakt
mit dem Fahrer. Denn sie mussen
stets mit Rangierbewegungen des
Staplers rechnen. Das befreit den
Staplerfahrer nicht von der Pflicht,
das Umfeld im Auge zuhalten und
Manover nur durchzufiihren, wenn
er sich davon Uberzeugt hat, dass
keine Personen oder Gegensténde
im Aktionsbereich sind. Eine dhnli-
che Situation ist auch beim Beladen
oder Entladen von Fahrzeugen mit
dem Stapler gegeben.

Vorausschauend fahren

Auch beim Stapler fahren gibt es
angepasste Geschwindigkeiten
und Sicherheitsabstande zu einem
vorausfahrenden Stapler, die ein-
zuhalten sind. Es kann immer eine
abrupte Bremsung erforderlich sein.
Und Stapler verhalten sich da nicht
anders als Pkw auch - mit Reakti-
onsweg und Bremsweg, die sich
zum Anhalteweg addieren. Zudem
wird bei einer starken Bremsung
auch die Sicherung der Ladung be-
ansprucht.

Brennpunkt Hallentor

Eine weitere typische Gefahrenstel-
le sind Hallentore. Ein- und ausfah-
rende Flurforderzeuge konnen sich
hier begegnen. Hinzu kommt eine
mogliche Gefahr durch FuBgénger.
Um die Ecke schauen kann nie-
mand. Und haufig ist der Fahrer ver-
sucht, an diesen Stellen schneller
zu fahren, als es ratsam ware. Dann




doch lieber die Geschwindigkeit
drosseln. Kommt ein Stapler aus
dem - meist dunkleren Halleninne-
ren —nach draul3en, ist die Sicht des
Fahrers flr einen kurzen Moment
gemindert, bis sich das Auge an
den Helligkeitsunterschied ange-
passt hat. Das gilt auch beim Hin-
einfahren in eine Halle. Haufig sind
Hallentore mit Lamellenvorhdangen
gegen Zugluft geschitzt. Manch-
mal vergilben oder verschmutzen
die zunachst relativ klaren Materia-
lien und erschweren oder verzerren
die Sicht. Idealerweise sind an ex-
ponierten Stellen wie Hallentoren
die Verkehrsbereiche voneinander
getrennt. FuBganger konnen die
Gefahr ihrerseits verringern, indem
sie markierte Bereiche benutzen

und nie unmittelbar an einem Tor
den Verkehrsweg kreuzen. Beson-
dere Aufmerksamkeit ist angesagt,
wenn weitere Stapler, FulSgédnger
oder Radfahrer an der Torau3ensei-
te zu dicht den Fahrweg kreuzen.
Hier kann es blitzschnell zu einer
Gefahrensituation kommen.

Aufund Ab

Schrdage Rampen sind Problemzo-
nen. Bei der Aufwartsfahrt ist der
Stapler mit der Ladung nach vorne
zu fahren, bei der Abwartsfahrt be-
wegt sich der Stapler riickwarts mit
der Ladung nach hinten. Der Fahrer
konzentriert sich dabei auf den — oft
recht schmalen — Fahrweg. Bei einer
Begegnung von Stapler und FuB3-

gangern wird es sehr eng. Deshalb
sind Rampen flr FuBBganger in aller
Regel gesperrt. Mitarbeiter sind gut
beraten, sich an diese Regelung
zu halten, auch wenn die Rampe
manchmal bequemer erscheint.

Abseits ebener Wege

Im AuBenbereich liegen weitere
Gefahrenstellen. Beispielsweise
dort, wo Bodenunebenheiten wie
ungedeckte Abflussrinnen, Gullys
oder Bodenwellen vorhanden sind.
Langsames Uberfahren maglichst
im rechten Winkel ist hier angesagt.
Je nach Regelung kénnen sich im
Aullenbereich neben Transportern
und Lkw auch Privatfahrzeuge be-
wegen. Staplerverkehr hat Vorfahrt.
Der Staplerfahrer muss jedoch im-
mer damit rechnen, dass sich ande-
re Verkehrsteilnehmer nicht an die
Vorschrift halten. Gefahrenstellen
gibt es also genug. Da sollte kein
Staplerfahrer eine zusatzliche Ge-
fahrensituation dadurch schaffen,
dass er seinen Stapler irgendwo
abstellt, wo er Verkehrswege blo-
ckiert. Ebenso gefahrtrachtig kann
es sein, wenn der Stapler nicht ge-
gen Wegrollen oder unbefugte Be-
nutzung gesichert ist. In jedem Fall
gilt immer noch der alte Grundsatz:
Gefahr erkannt — Gefahr gebannt.

plerberater.de




Einsatz mit Anbaugeraten

Ein Gabelstapler ist sehr vielseitig
einsetzbar. Seine zentrale Verwen-
dung zum Anheben, Beférdern und
Absetzen von GuUtern auf Paletten
oder in Gitterboxen bietet bereits
einen groflen  Arbeitsspielraum.
Die Kombination aus kraftvollem
Antrieb sowie leistungsstarker Elek-
trik und Hydraulik machen dieses
Flurforderzeug interessant fur ein
weites Spektrum anderer Aufgaben.
Mittlerweile gibt es fur zahlreiche
Anbaugerate fur den Betrieb an
Staplern, die neue mechanische,
elektrische und hydraulische Funk-
tionen bieten. Sie reichen von einfa-
chen Gabelzinkenverlangerungen
bis zu Manipulationsgeraten oder

Aggregaten flr den Winterdienst.

Kleine Helfer
- groBBer Nutzen

Zu den wichtigsten Anbau- und

Zubehorgerdten  zdhlen  Zinken-
verstellgerdte fir den Einsatz mit
wechselnden Ladegutbreiten und
Teleskopgabeln, die das Durchla-
den in tiefe Regale oder Lkw erleich-
tern. Auch Seitenschieber fir das
seitliche Verschieben palettierter
Ladung bieten ein grofBes Einsatz-
spektrum. Kippbehélter, Kippmul-
den oder Lorenkipper, Behalter mit
Bodenentleerung, Silo- und Spéane-
behélter oder Baustoffcontainer in
den unterschiedlichsten  Ausfih-
rungen und Grollen unterstiitzen
das Sammeln, Transportieren und
Abkippen von Schittgltern. Auch
erhéltlich.

Staplerschaufeln  sind

Die Kippfunktion kann mechanisch
oder hydraulisch realisiert sein.

Rundes im Griff

Besondere Anforderungen ergeben
sich beim Transport von runden GU-
tern wie Papierrollen, Reifenstapeln,
Bandstahlrollen oder Betonrohren.
Auf die jeweilige Anwendung abge-
stimmte Fassklammern, Greifer oder
Klammerkorper 16sen Transportpro-
bleme. Diese Anbaugerdte verf-
gen haufig Gber eine Drehfunktion.
Wenn gelegentlich Ladegut mit
Krandsen oder nicht unterfahrba-
re Lasten angehoben und rangiert
werden sollen, kann ein Stapler
auch Kranfunktionen Ubernehmen.
Dazu sind Krantraversen, Stapler-
haken, Lastarme, Kranausleger oder
Teleskoplader erhéltlich.

Nach oben bitte

Grundsatzlich ist es verboten, Per-
sonen mit einem Stapler zu befor-

dern oder anzuheben. Zu grol3 ist
die Unfallgefahr, wenn eine Person
ungesichert auf den Gabelzinken
oder einer aufgelegte Palette steht.
Um einen Stapler dennoch fur eine
solche Funktion zu verwenden, gibt
es Arbeitskorbe und Arbeitsbih-
nen. Sie werden mit den Gabelzin-
ken aufgenommen und zusétzlich
gesichert. Sie verfigen Uber eine
Standflache,
nach innen offnende Sicherheitstir

rutschsichere eine
und ggf. zusatzlichen klappbaren
Schutzgittern und eignen sich je
nach Ausfiihrung gut fir Montage-
und Instandhaltungsarbeiten oder
fur Inventur- und gelegentliche
Kommissionierarbeiten.

Winterdienst und mehr

Im Winter macht sich ein Stapler im
Aullenbereich nitzlich. Mit Rdums-
childen oder Kehrvorsatzen befreit
er die Flachen vom Schnee, Und ein
Streuanhdnger macht das Winter-

dienstfahrzeug komplett. Mit einem




21

Zusatzgerdt kénnen Stapler sogar
zum Verziehen von Eisenbahnwag-
gons genutzt werden. Dies kann ein
so genannter Sliphaken sein oder
ein Waggonrangiergerat. Mit einem
Rangiergerdt, konnen Abhdngelas-
ten bis 300 t sicher bewegt werden.

Auf der sicheren Seite

Ob Gabelzinkenverldngerung oder
Kranausleger, Sicherheitskorb oder
Kippbehalter — bei der Verwen-
dung von Anbaugeraten ist immer
darauf zu achten, dass sich der Ge-
samtschwerpunkt des Staplers ver-
schiebt. Dieser Schwerpunkt liegt
ohne Last etwa unter dem Fahrer-
sitz. Mit Last verschiebt er sich nach
vorne. Auch ein Anbaugerat bringt
durch sein Eigengewicht eine Ver-
schiebung mit sich. Dadurch verrin-
gert sich die Tragfahigkeit teilweise
erheblich, denn die Gerdte kdnnen
ein Gewicht von 800 kg mit sich
bringen. Zusatzlich wird durch den
Hebelarm der Gesamtschwerpunkt
nach vorne verlagert - die Entfer-
nung des Lastschwerpunktes zum
Gabelrlicken vergrolBert sich. Die
Standsicherheit in Fahrtrichtung ist

verringert. Beim Anheben einer Last
mit einem Anbaugerét ist dies stets
zu bertcksichtigen.

Mehr Nutzen
- mehr Verantwortung

Zubehor zu den unterschiedlichen
Anbaugerdten, wie Schnellwechse-
leinrichtungen, Sensortechnik, Hy-
draulik- oder Elektrokomponenten
runden das Angebot ab, mit dem
Stapler einen Mehrwert erhalten.
Generell gilt, dass Anbaugeréte
und Gabelstapler aufeinander ab-
gestimmt sein mussen — vor allem
hinsichtlich der Befestigung an
den Gabelzinken und des Hydrau-
likanschlusses. Aufgrund der Un-
terschiedlichkeit der Funktionen
von Anbaugerdten, ist jeweils eine
spezielle Unterweisung der Stap-
lerfahrer erforderlich, bevor sie die
Geréte benutzen durfen. Ebenso ist
die jeweilige Betriebsanweisung zu
beachten.
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Fahren im Offentlichen Verkehr

Normalerweise bewegen sich Ga-
belstapler und andere Flurforder-
zeuge innerhalb des Betriebsge-
landes eines Unternehmens. Dabei
unterliegen sie zunéachst nicht den
Bestimmungen Uber den Stral3en-
verkehr. Erfolgt der Staplerbetrieb
im offentlichen Verkehrsraum, gel-
ten auch die Bestimmungen der
Stral8enverkehrsordnung und der
StralBenverkehrs-Zulassungsord-
nung. Betriebsgeldnde sind aber
haufig ,bedingt offentlich” und un-
terliegen dann ebenfalls diesen Be-
stimmungen.

Bedingt offentliche
Verkehrsfldchen

Der BGH schrieb dazu: ,Ein Ver-
kehrsraum ist dartiber hinaus auch
dann offentlich, wenn er ohne
Rucksicht auf eine Widmung und
ungeachtet der Eigentumsverhalt-

nisse entweder ausdrlcklich oder

mit  stillschweigender  Duldung
des Verfigungsberechtigten fur je-
dermann oder aber zumindest fir
eine allgemein bestimmte grolere
Personengruppe zur Benutzung
zugelassen ist und auch tatsachlich
so genutzt wird!" (Senatsurteil vom
4. Mdrz 2004 — 4 StR 377/03, BGHSt
49,128,129)

Diese ausdrlckliche oder still-
schweigende Duldung ist vor al-
lem in kleineren Unternehmen oft
anzutreffen — zum Beispiel, wenn
Besucher mit Privat-Pkw das Be-
triebsgeldnde  befahren  drfen.
Auch beim Betrieb auf diesen be-
dingt offentlichen Verkehrsflachen
muss der Stapler den Vorschriften
der StVZO der StVO entsprechen

Fiihrerscheinklasse zul. Gesamtgewicht zul. Héchstgeschwindigkeit zul. Anhdingerlast
ALT NEU des Staplers (kg) (km/h) (kg)
Frei Frei Keine Begrenzung 6 km/h Keine Begrenzung
5% oder 3 L Keine Begrenzung 25km/h Keine Begrenzung
3 B 3500 kg Keine Begrenzung 750 kg

3 BE 3500kg Keine Begrenzung Uber 750 kg

3 Ci 7500 kg Keine Begrenzung 750kg

2 Uber 7500 kg Keine Begrenzung 750 kg

- D Uber 7500 kg Keine Begrenzung 750kg

- T Keine Begrenzung 40 km/h Keine Begrenzung
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und der Staplerfahrer eine Fahrer-
laubnis besitzen. Dabei bestimmen
Gesamtgewicht, zuldssige Hochst-
geschwindigkeit und die maximale
Anhdngelast, welche Fahrerlaubnis
jeweils erforderlich ist. Fur das Fah-
ren eines Flurforderzeugs mit einer
bauartbedingten Héchstgeschwin-
digkeit von 6 km/h ist keine Fahrer-
laubnis notwendig. In der Vergan-
genheit wurden die Vorschriften
nicht selten kreativ” ausgelegt. Mal
eben Uber die oOffentliche Stralle
zum gegeniberliegenden Betriebs-
geldnde oder an der einen Ausfahrt
hinaus und an der nachsten Ein-
fahrt wieder zurtick auf das Firmen-
geldnde - da wird schon nichts pas-
sieren. Aber wenn etwas passiert,
drohen rechtliche Konsequenzen,
denen sich heute Unternehmen
und deren Mitarbeiter nicht ausset-
zen wollen.

Gabelstapler mit
Sonderausstattung

Gabelstapler kénnen fur den Be-
trieb auf offentlichen Straen zuge-

lassen werden, wenn sie Uber eine
Sonderausstattung verflgen:

- Beleuchtung,

- Blinker,

- Bremslichter,

- Aulenspiegel,

- Reifen mit Profil

- Ggf. Warnbalken auf Gabelzinken.
Aufgrund der behordlichen Zulas-
sung erhalten sie dann auch ein
amtliches Kennzeichen.

Seit dem 22. Oktober 2003 sind
Gabelstapler in der StVZO als
selbstfahrende Arbeitsmaschinen
eingestuft und damit von der Zu-
lassungspflicht ~ ausgenommen.
Voraussetzung ist jedoch, dass fur
den jeweiligen Stapler eine All-
gemeine Betriebserlaubnis (ABE)
erteilt wurde oder eine EG-Typ-
genehmigung vorliegt. Es kann
auch fur Einzelfahrzeuge eine
Betriebserlaubnis bei der Zulas-
sungsbehorde beantragt werden.
Die erwdhnte Sonderausstattung
und gegebenenfalls weitere An-
derungsmalinahmen sind  erfor-

derlich und durch einen amtlich

anerkannten Sachverstandigen
nachzuweisen. Wenn weder eine
ABE noch eine EG-Typgenehmi-
gung vorliegt und auch keine Be-
triebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge
beantragt werden soll, gibt es die
Maoglichkeit, eine  Ausnahmege-
nehmigung nach § 18 Abs. 3 StVZ0
zu beantragen. Neben dem positi-
ven Gutachten eines amtlich aner-
kannten Sachverstéandigen ist eine
solche  Ausnahmegenehmigung
an die Bedingungen geknUpft, dass
das Fahrzeug:

- eine offentliche Stralse nur tiberquert
oder auf einer kurze Strecke in Ldngs-
richtung befdhrt oder Leerfahrten zu
Be- und Entladestellen durchfiihrt

- und eine bauartbedingte Hochstge-
schwindigkeit 20 km/h nicht ber-
schreitet.
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